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MINISTERIO DA DEFESA
COMANDO DA AERONAUTICA )
DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO ESPACO AEREO

PORTARIA DECEA n° 38/SDOP, de 05 de setembro de 2005.

Aprova a edicdo da Circular de
Protecdo ao V0o que disciplina 0s
procedimentos para 0 Servico de
Gerenciamento de Fluxo de Trafego
Aéreo.

O CHEFE DO SUBDEPARTAMENTO DE OPERACOES DO
DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO ESPACO AEREO, no uso das atribuicdes que
Ihe confere o Artigo 1°, inciso V, da Portaria DECEA n°48/DGCEA, de 21 de fevereiro 2005,

RESOLVE:
Art. 1° Aprovar a edicdo da CIRPV 63-5 "Servico de Gerenciamento de Fluxo

de Tréafego Aéreo."

Art. 2° Esta Circular entra em vigor em 08 de Setembro de 2005.

(@) Brig Ar AILTON DOS SANTOS POHLMANN
Chefe do Subdepartamento de Operacdes do DECEA

(Publicado no Boletim do DECEA, n° 169, de 06 de setembro de 2005)
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1 DISPOSICOES PRELIMINARES

1.1 FINALIDADE

Esta Circular de Protecdo ao V6o tem por finalidade estabelecer os
procedimentos que complementam ou detalham aqueles previstos nas normas em vigor, com
relacdo ao Servico de Gerenciamento de Fluxo de Trafego Aéreo.

1.2 AMBITO

As disposicOes constantes nesta Circular aplicam-se aos CINDACTA,
SRPV, CGNA e aos Elos do SISCEAB envolvidos no Servico de Gerenciamento de Fluxo de
Trafego Aéreo.

1.3 CONCEITUACOES

1.3.1 AEROPORTO COORDENADO

Aeroporto monitorado cuja expectativa de demanda de trafego aéreo é
superior a capacidade adotada, tendo, portanto, todas as suas operac¢des de pouso e decolagem
condicionadas a obtencdo de SLOT ATC.

1.3.2 AEROPORTO MONITORADO

Aeroporto cuja expectativa de demanda de trafego aéreo atinja 80% da
capacidade adotada, sendo, portanto, condicionadas a obtencdo de SLOT ATC todas as
intencdes de vdos regulares de passageiros e/ou carga assim como da rede postal.

1.3.3 BALANCEAMENTO

Relacdo de equilibrio entre a expectativa de demanda de trafego aéreo e a
capacidade praticada.

1.3.4 CAPACIDADE AEROPORTUARIA

Representa a medida de habilidade da administracdo aeroportudria em
prover servicos adequados as aeronaves que estdo operando, em condi¢cBes normais, no
aeroporto. Essa capacidade € expressa como 0 numero maximo de operacBes aéreas
suportadas em um determinado aeroporto, em um dado periodo de tempo, levando em conta a
infra-estrutura aeroportuéria instalada.

1.3.5 CAPACIDADE ATC

Representa a medida de habilidade do 6rgdo ATC ou de suas posi¢des
operacionais em prover servico, em condi¢cdes normais, para as aeronaves. Essa capacidade é
expressa como 0 numero de aeronaves entrando em determinada porcao de espago aéreo, em
um dado periodo de tempo, levando em conta as condi¢des meteoroldgicas, a configuracdo do
6rgdo ATC, o pessoal e os equipamentos disponiveis, bem como quaisquer outros fatores que
possam afetar a carga de trabalho do controlador de trafego aéreo responsavel pelo espaco
aereo.
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NOTA: Podera ser expressa, também, como o numero maximo de aeronaves simultaneas sob
jurisdicdo de uma posicdo de controle de um o6rgdao ATC, suportado pela infra-
estrutura aerondutica instalada.

1.3.6 CAPACIDADE ADOTADA

Valor maximo atribuido a capacidade de um aeroporto resultante das
capacidades ATC e aeroportuaria.

1.3.7 CAPACIDADE PRATICADA

Valor atribuido a capacidade de um aeroporto ou de um setor ATC, em
funcdo da disponibilidade de elementos de suas infra-estruturas instaladas por um periodo de
tempo especificado.

1.3.8 CAPACIDADE SUSTENTAVEL

Numero maximo de operagdes praticaveis em um aeroporto ou setor de
controle, continuamente, por um periodo de tempo especificado.

1.3.9 DESBALANCEAMENTO

Situacdo em que a expectativa de demanda de trafego aéreo, em um
determinado intervalo de tempo, € superior a capacidade praticada.

1.3.10 EXPECTATIVA DE DEMANDA DE TRAFEGO AEREO

Numero total de operacBes pretendidas em um aeroporto ou setor de
controle, por um periodo de tempo especificado.

1.3.11 FILA DE DECOLAGEM

E o conjunto de até 03 (trés) PLN de aeronaves aspirantes a um SLOT
ATC de Oportunidade, devidamente seqiienciados, informados pela Sala AIS a TWR de um
aeroporto coordenado.

1.3.12 INFRA-ESTRUTURA AERONAUTICA

E o conjunto de drgéos, instalagdes ou estruturas de apoio & navegagao
aérea para promover-lhe a seguranca, regularidade e eficiéncia.

1.3.13 INFRA-ESTRUTURA AEROPORTUARIA

E o conjunto de instalag®es, em um aeroporto, constituido pela Area de
Movimento e terminais de passageiros.

1.3.14 1.3.14 INTENCAO DE VOO

E o conjunto de informagdes relativas a um voo programado, transmitido
ou ndo a um orgdo ATS.
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1.3.15 LISTA DE ESPERA

E o conjunto de até 07 (sete) PLN de aeronaves que aspiram a um SLOT de
Oportunidade, sequenciados em ordem de apresentacdo na Sala AIS de um aeroporto
coordenado, com a finalidade de ordenar a fila de decolagem.

1.3.16 MEDIDAS DE GERENCIAMENTO DE FLUXO DE TRAFEGO AEREO

Sdo acles estabelecidas através de decisdes colaborativas, envolvendo o
CGNA, autoridades aeroportudrias, 6rgdos ATS e exploradores/operadores para serem
aplicadas em situacdes de desbalanceamento.

1.3.17 SERVICO DE GERENCIAMENTO DE FLUXO DE TRAFEGO AEREO

E o servico estabelecido com o objetivo de contribuir com a seguranca, 0
ordenamento e a fluidez do trafego aéreo, pela garantia de que a expectativa de demanda
esteja balanceada de maneira otimizada com as capacidades praticadas.

1.3.18 SLOT ATC

Horéario estimado para a passagem sobre um Fixo de Posi¢cdo ou para uma
operagéo de pouso ou decolagem.

1.3.19 SLOT DE OPORTUNIDADE

Slot ATC destinado a operagdo de decolagem ou pouso de uma aeronave
em aeroporto coordenado que, em razdo de sua ndo utilizacdo, pode ser atribuido a outra
aeronave. O slot de oportunidade também poderé ser criado pela otimizacdo do fluxo por um
orgao ATC.
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2 PRESTACAO DO SERVICO ATEM

2.1 REGRAS GERAIS

2.1.1 Na prestacao do servico ATFM, todas as intencdes de voo, resultantes das programacoes
e planos de vbo, serdo recebidas, processadas e, quando necessario, analisadas quanto ao
balanceamento.

2.1.2 Os critérios estabelecidos para utilizacdo dos Espacos Aéreos Condicionados, com
coordenacgdo prévia, poderdo, sempre que necessario, sofrer alteragdes, tendo em vista a
fluidez e a economicidade do fluxo de trafego aéreo.

2.1.3 Eventos sazonais que possam gerar expectativa de demanda de trafego aéreo adicional e
provocar desbalanceamento serdo objetos de analise quanto ao impacto no fluxo de trafego
aereo.

2.1.4 Os valores das capacidades ATC e aeroportuaria poderdo ser alterados em funcdo de
eventuais degradacOes, inoperancias ou indisponibilidades de elementos de suas respectivas
infra-estruturas.

2.1.5 As medidas de gerenciamento de fluxo de trafego aéreo poderdo alcancar as aeronaves
no solo ou em voo.

2.1.6 A principio; as medidas de gerenciamento ndo atingirdo as aeronaves:
a) em situacao de emergéncia;
b) em misséo de defesa aeroespacial,
c) em operacdo militar (missdo de guerra ou de seguranca interna);

d) transportando ou destinada a transportar enfermo ou lesionado em estado
grave, que necessite de assisténcia médica urgente, ou Orgdos vitais para
transplante humano;

e) em missdo SAR;
f) transportando Chefes de Estado ou de Governo; e
g) em operacdo militar (manobra militar).

2.2 REGRAS ESPECIFICAS

2.2.1 OPERACAO EM AEROPORTO MONITORADO

2.2.1.1 Quando um aeroporto tiver uma expectativa de demanda de trafego aéreo atingindo
80% da capacidade adotada sera declarado por NOTAM como monitorado e, por
conseqiiéncia, todas as intencbes de voos regulares de passageiros e/ou carga assim como da
rede postal estardo condicionadas a obtencdo de SLOT ATC.

2.2.1.2 No periodo em que um aeroporto for declarado como monitorado, sera compulsdrio
um Slot ATC alocado para solicitacdo e/ou alteracdo de HOTRAN junto a autoridade de
aviacdo civil brasileira.

2.2.1.3 A operagdo em um aeroporto monitorado serd condicionada aos seguintes critérios:

a) coordenar com a administracdo aeroportuaria 0 uso das instalacbes dos
aeroportos de interesse e solicitar, vbo a voo, ao CGNA, o Slot ATC;
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b)

f)

utilizar o Slot ATC dentro de 15 minutos antes a 30 minutos apds o horéario
previsto, exceto se modificado pelo 6rgdo ATC ou por condigdes
meteoroldgicas adversas ou por medidas de gerenciamento de fluxo de
trafego aéreo;

informar, previamente, ao CGNA, caso néo pretenda utilizar um Slot ATC;

solicitar um novo Slot ATC para toda alteragdo de horario (EOBT/ETA),
salvo nas situagdes contidas na excecdo prevista na letra “b” deste item;

inserir no campo observagdes do formulério de plano de véo repetitivo o
horario fornecido pelo CGNA para a operacdo de pouso, decolagem ou
ambos. Exemplo:RMK/DEP SP2015 ou RMK/ARR BR2135 ou, ainda,
RMK/DEP SP2015 ARR BR2135; e

A operacdo sem Slot ATC ou fora do periodo de validade do Slot ATC, bem
como a sua sistematica ndo utilizacdo, em um aeroporto monitorado, sera
considerada como infracdo de trafego aéreo.

2.2.2 OPERACAO EM AEROPORTO COORDENADO

2.2.2.1 Quando um aeroporto monitorado tiver expectativa de demanda de trafego aéreo
superior a capacidade adotada, sera declarado por notam como coordenado, tendo, portanto,
todas as suas operacdes de pouso e decolagem condicionadas & obtencéo de Slot ATC.

2.2.2.2 Qualquer aeroporto podera passar a condicdo de coordenado em fungdo de uma
demanda sazonal atipica. neste caso, 0s v0os regulares existentes terdo seus horarios previstos
em Hotran ajustados para Slot ATC.

2.2.2.3 No periodo em que um determinado aeroporto for declarado como coordenado, a
operacdo sera realizada em conformidade com o disposto em 2.3 e, adicionalmente, de acordo
com 0s seguintes critérios:

a) as empresas de transporte aéreo que pretendam efetuar véo nacional ou

internacional, ndo regular de passageiros ou cargas, deverdo coordenar com a
administracdo aeroportudria e solicitar ao CGNA o Slot ATC com
antecedéncia minima de 3 (trés) dias Uteis da data desejada para a operacao,
pelo preenchimento do formulario disponivel em www.cgna.gov.br,
enviando-o via Internet ou pelo fax 5512 39417055; tendo seu atendimento
condicionado a capacidade praticada do aeroporto;

b) as aeronaves que efetuam servicos aéreos especializados, de taxi aéreo e as da

aviacdo geral deverdo solicitar o Slot ATC a Central Integrada de Slot (CIS)
do CGNA, por meio do telefone 0800-556800, com antecedéncia minima de
O0l(uma) e maxima de 24 (vinte e quatro) horas do horério desejado. O
atendimento estard condicionado a capacidade praticada do aeroporto e sera
confirmado pelo fornecimento de um cddigo numérico precedido da sigla
CLR, acrescida de duas letras do indicativo ICAO do aeroporto envolvido,
que deverdo constar no item 18 do plano de véo. Exemplo: RMK/CLR RJ
86145;

ndo estdo sujeitas a obtencdo de Slot ATC as aeronaves:
1) em situacdo de emergéncia;
2) em missdo SAR,;


http://www.cgna.gov.br/
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3) ambuléncia, em operacdo aeromédica, conforme legislacédo especifica;

4) transportando érgdos vitais para transplante humano, conforme legislacédo
especifica;

5) possuidoras de horarios de transporte - (HOTRAN);
6) transportando Chefes de Estado ou de Governo;

7) de asa rotativa em voo VFR;

8) em inspecdo em voo;

9) em operacao militar; e

10) efetuando voo extra, quando em reforgo de voo previsto em HOTRAN,
conforme legislacdo especifica, desde que previamente coordenado com
0 CGNA.

d) a aeronave de posse de um Slot ATC que ndo apresentar o PLN no prazo
previsto perderd a alocagdo, sendo o Slot aproveitado como Slot ATC de
oportunidade;

e) as aeronaves de posse de um Slot ATC deverdo utilizad-lo dentro de 15
minutos antes a 30 minutos ap6s o horario previsto, exceto se modificado
pelo érgdo ATC ou por condi¢es meteoroldgicas adversas ou por medidas
de gerenciamento de fluxo de trafego aéreo;

f) as aeronaves de posse de um Slot ATC, que tenham conhecimento da sua nédo
utilizacdo com antecedéncia superior a 02 (duas) horas do horario previsto
deverédo solicitar ao CGNA o seu cancelamento;

g) as aeronaves de posse de um Slot ATC que tenham conhecimento da sua nao
utilizacdo com antecedéncia inferior a 02 (duas) horas do horario previsto
deverdo informar a Sala AIS do aeroporto coordenado ou ao érgdo ATC,
quando em vOo;

h) toda modificacdo de horario (EOBT/ETA) estard condicionada a obtencéo de
um novo Slot ATC, salvo nas situagfes contidas na excecao prevista na letra
“e” deste item;

i) as aeronaves que efetuam servigos aéreos especializados, de taxi aéreo e as da
aviacdo geral que ndo tenham obtido o Slot ATC até uma hora antes do
horério pretendido poderdo solicitar um Slot de Oportunidade de decolagem
e/ou pouso; e

j) a operacdo sem Slot ATC ou fora do periodo de validade do Slot ATC, bem
como a sua sistematica ndo utilizacdo, em um aeroporto coordenado, sera
considerada como infracdo de trafego aereo.

2.2.3 SLOT ATC DE OPORTUNIDADE

2.2.3.1 O Slot ATC de oportunidade para decolagem sera concedido no caso de cancelamento
de Slot ATC previamente alocado para outra aeronave e/ou o fluxo de trafego aéreo no
momento permitir a operacdo pretendida, mediante os seguintes procedimentos:
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a) o formulario de plano de vbo devera ser entregue na Sala AIS do aeroporto de
partida, sem o preenchimento do campo HORA do item 13, até 30 (trinta)
minutos da hora desejada;

b) devido a exigliidade de tempo entre a liberacdo de um slot e a sua reutilizacao,
0 plano de v6o relativo a um slot de oportunidade deverad ser apresentado
pessoalmente a Sala AIS do aeroporto de partida;

C) apos a entrega do plano de véo, o piloto em comando devera permanecer na
escuta da TWR aguardando o contato inicial do 6rgdo ATC; e

d) o slot de oportunidade para decolagem é gerenciado pela Torre de controle
(TWR), em coordenacdo com a Sala AIS, sendo este o Unico 6rgédo
competente para informar sobre disponibilidade de slot de oportunidade.

2.2.3.2 0 slot ATC de oportunidade para pouso serd concedido no caso de cancelamento de
Slot ATC previamente alocado para outra aeronave e/ou o fluxo de trafego aéreo no momento
permitir a operacédo pretendida, mediante os seguintes procedimentos:

a) apresentar um Plano de V6o para um aeroporto nas proximidades do aeroporto
coordenado e no Item 18 do PLN acrescentar a seguinte observacao:
RMK/OPT (aeroporto coordenado). Exemplo: RMK/OPT SBSP;

b) estabelecer contato com o APP sob cuja jurisdicdo esteja o0 aeroporto
coordenado e reiterar sua intencédo real de pouso, o qual serd concedido em
funcéo do fluxo de trafego aéreo; e

c) o slot de oportunidade para pouso é gerenciado pelo Controle de Aproximagéo
(APP) mediante coordenagdo com a TWR.
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3 COMPETENCIA

3.1 COMPETE AO SDOP:

Informar ao CGNA, tdo logo tenha conhecimento, as Operacdes Militares
programadas.

3.2 COMPETE AO SRPV/CINDACTA

Informar ao CGNA, téo logo tenha conhecimento, 0s eventos sazonais que
possam gerar expectativa de demanda de trafego aéreo adicional e/ou comprometimento da
circulacdo aérea geral.

3.3 COMPETE AO CGNA

3.3.1 Definir, por um periodo de tempo especificado, os valores das capacidades praticadas
de aeroportos ou de setores ATC em funcdo da disponibilidade de elementos de suas infra-
estruturas instaladas.

3.3.2 Emitir, com a antecedéncia devida, PRENOTAM ao CGN relativos a declaracdo de
aeroportos coordenados e de aeroportos monitorados.

3.3.3 Alocar os slots ATC para os aeroportos coordenados e/ou monitorados.

3.3.4 Divulgar os slots ATC alocados relativos aos aeroportos coordenados para as Salas
AIS e TWR daqueles aeroportos.

3.3.5 Controlar o uso dos slots ATC alocados nos aeroportos coordenados e monitorados.

3.3.6 Divulgar na rede mundial de computadores, via pagina oficial, a relagdo dos
aeroportos monitorados e dos aeroportos coordenados.

3.4 COMPETE A0S ORGAOS ATS

Fornecer ao CGNA ou as FMC, quando solicitados, dados técnicos e/ou
operacionais referentes as respectivas areas de jurisdi¢éo.

3.5 COMPETE AOS ORGAOS DE METEOROLOGIA:

Fornecer ao CGNA ou as FMC, quando solicitados, dados de previsdo e/ou
de observacao dos fendmenos meteorologicos referentes as respectivas areas de jurisdicao.

3.6 COMPETE AS SALAS AIS

Verificar, quando no recebimento de um PLN envolvendo um aeroporto
coordenado, a existéncia, no item 18, do cddigo referente ao slot ATC alocado. Caso ndo
exista o cddigo, devera ser observado o procedimento previsto para slot ATC de
oportunidade.
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4 PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS

41 SLOT ATC DE OPORTUNIDADE PARA DECOLAGEM

4.1.1 ATRIBUICOES DA SALA AIS:

a) verificar se nos PLN recebidos o item 13 (campo hora) esta em branco, haja
vista que 0 mesmo ndo devera ser preenchido pelo piloto, e acrescentar no
item 18 desses a seguinte observacdo: “CLR (aerodromo de DEP)/SLOT
OPT”. Exemplo: CLR SP/SLOT OPT;

b) preencher o item 13 de, no maximo, 03(trés) PLN, com hora posterior em 45
minutos a hora da entrega, processa-los normalmente, numera-los na
sequéncia de recebimento, e alertar os pilotos para permanecerem na escuta
da TWR, aguardando o contato inicial;

c) informar a TWR os dados dos PLN na medida em que forem sendo
processados, até 0 maximo de trés;

d) receber, além dos 03(trés) PLN acima descritos, até mais 07 (sete) PLN, os
quais ndo serdo processados imediatamente e permanecerdo em lista de
espera. Essa lista de espera devera ser, rigorosamente, formada na seqiiéncia
de apresentacdo do PLN e o seu conteudo serd informado ao usuério
interessado, sempre que solicitado;

e) preencher o campo EOBT do primeiro PLN da lista de espera com hora
posterior em 45 min e processa-lo normalmente, apos receber a comunicagdo
de que uma aeronave da fila de decolagem tenha sido autorizada a acionar,
informando & TWR os dados desse PLN;

f) comunicar a TWR os Slot ATC que ndo serdo utilizados, de acordo com
informacdes recebidas do operador da aeronave.

NOTA: Para se efetivar o cancelamento de um Slot ATC, é compulséria a informacao de seu
respectivo codigo.

4.1.2 ATRIBUICOES DA TORRE DE CONTROLE:

a) receber da sala AIS os dados de até 03 (trés) PLN, estabelecendo a fila de
decolagem, e considerar que os pilotos das referidas aeronaves estardo na
escuta, aguardando o contato inicial;

b) providenciar, ao tomar conhecimento de que uma aeronave ndo fara uso de
um slot ATC, para que o mesmo seja destinado, no momento adequado, a
primeira aeronave da fila de decolagem, caso essa exista;

C) obter a autorizacdo do PLN da primeira aeronave da fila de decolagem junto
ao ACC envolvido, tdo logo avalie que o fluxo de trafego aéreo permitira sua
operacdo e, ato continuo, efetuar a chamada inicial para previsdo de
acionamento;

d) proceder conforme o item anterior, relativamente a segunda aeronave da fila
de decolagem, caso a primeira ndo coteje a chamada inicial ou ndo esteja
pronta para acionamento no tempo proposto; e
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e) informar a Sala AIS sempre que uma aeronave da fila de decolagem tenha
sido autorizada a acionar.

4.1.3 ATRIBUICAO DO CENTRO DE CONTROLE:

Autorizar, sempre que possivel, o PLN correspondente a um slot ATC de
oportunidade, independentemente do recebimento do respectivo FPL.

4.2 SLOT ATC DE OPORTUNIDADE PARA POUSO

421 ATRIBUICAO DO CENTRO DE CONTROLE:

Coordenar com o APP correspondente toda intencao de utilizacdo de slot
ATC de oportunidade para pouso.
4.2.2 ATRIBUICAO DO CONTROLE DE APROXIMAGAO:

Coordenar com a TWR do aeroporto coordenado quanto a possibilidade de
utilizacdo de um slot ATC de oportunidade, sempre que uma aeronave manifestar sua
intencéo de pouso naquela localidade.
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5 DISPOSICOES FINAIS

Os casos ndo previstos nesta Circular seréo resolvidos pelo Exme Sr. Chefe
do Subdepartamento de Operagdes do DECEA.
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