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Procedimentos de Monitoração

Sistema de Monitoração baseado no GPS (GMS)

Regiões CAR/SAM
A monitoração é exigida a todos os Operadores de aeronaves que receberam a aprovação operacional RVSM. Os objetivos da monitoração devem ser revisados de acordo com as exigências vigentes; geralmente, 2 ou 3 aeronaves de cada tipo devem ser monitoradas. Os requisitos de monitoração e outras informações RVSM podem ser encontrados nos seguintes “web sites”:

Agência de Monitoração das regiões do Caribe e América do Sul (CARSAMMA)

· http://www.cgna.gov.br/carsam/Portugues/index.htm
· http://www.cgna.gov.br/carsam/Espanhol/index.htm
· http://www.cgna.gov.br/carsam/English/index.htm
Aprovação de Aeronavegabilidade
As aeronaves em produção ou novos projetos obtêm a aprovação de aeronavegabilidade através da qualificação RVSM no Manual de Vôo da Aeronave ou da Folha de Dados de Certificado por Tipo. As aeronaves em operação obtêm a aprovação de aeronavegabilidade através da aplicação do Boletim de Serviço RVSM por tipo específico. Os requisitos de engenharia da aeronave variam por tipos individuais ou grupos de aeronaves. Esses requisitos podem incluir atualizações dos computadores de dados aéreos, modificações do tubo de pitot, teste de ondulação de revestimento e inspeções visuais ou de pintura. Uma vez obtida a aprovação de aeronavegabilidade, o processo de aprovação operacional é completado pela incorporação da diretriz RVSM e procedimentos relacionados ao programa de treinamento, manuais e programa de manutenção.
A monitoração pode ser realizada após a informação de aprovação da aeronavegabilidade ter sido enviada à CARSAMMA. Somente as aeronaves com a aeronavegabilidade aprovada serão monitoradas.
CARSAMMA

A CARSAMMA é responsável pela atividade de monitoração e as operações do GMS.
O Operador GMS auxiliará a CARSAMMA com o programa de monitoração.

Descrição do GMS

O GMS consiste do equipamento e procedimentos para coletar e processar três componentes de dados necessários: dados de GPS, altitude de pressão ou Modo C e dados meteorológicos. A Unidade de Monitoração baseada no GPS (GMU) é usada para coletar os dados GPS durante o vôo de monitoração. A CARSAMMA, através do Formulário de Informação de Vôo – Flight Information Form – (FIF), coordenará com o operador GMU a coleta da pressão de altitude ou dos dados do Modo C dos órgãos ATS. O operador fornecerá os dados da pressão de altitude do Gravador Digital dos Dados de Vôo (DFDR) da aeronave monitorada ou do GMU. O atraso na transmissão do FIF ou dados ilegíveis ou em branco atrasará o processo e a divulgação dos resultados. Os dados meteorológicos serão obtidos pela CARSAMMA sem o envolvimento do operador.
Vôos de Monitoração

Os vôos de monitoração podem ser feitos em vôos regulares, vôos de translados ou vôos específicos de monitoração. Para assegurar a coleta de dados de posição suficientes, o vôo deve ser em linha reta e nivelado em qualquer nível entre os FL290 e FL410, e deve ter, pelo menos, trinta minutos de duração. A monitoração deve ser feita em áreas onde os dados radar Modo C possam ser recuperados, quando necessário. Além do Modo C coletado pelos Órgãos ATC, o operador GMU deve enviar os dados de altitude de pressão do Gravador Digital dos Dados de Vôo (DFDR) à CARSAMMA para o cálculo do Erro do Sistema Altimétrico (ASE).
Descrição do GMU

O GMU é um aparelho portátil composto de um receptor GPS, duas antenas GPS, montadas temporariamente nas janelas interiores da aeronave, e um computador “laptop”. O aparelho precisa ser conectado à energia da aeronave (de 2.0 a 4.0 amperes) e admite múltiplos tipos de padrões de energia da aeronave.  O GMU pode ser instalado na cabine do piloto ou dos passageiros, dependendo do tipo da aeronave. O tempo de instalação é de aproximadamente 15 minutos. Na maioria dos aviões de transporte, o GMU é instalado, usando as janelas da cabine do piloto. O Especialista em Monitoração GMS normalmente ocupa um assento móvel para acompanhar o funcionamento do GMU. A instalação do GMU não interfere nas operações da tripulação.

Processo de Monitoração

Ao receber a aprovação de aeronavegabilidade, o Operador da aeronave deve entrar em contato com uma empresa de operações GMS, para discutir as opções de monitoração. Para iniciar o processo de monitoração o Operador da aeronave deve apresentar o “Monitoring Application” à CARSAMMA. O “Monitoring Application” deve incluir todas as aeronaves que estarão em operação nas Regiões CAR/SAM.  A coleta dos dados GPS com o GMU pode ser realizada por um Especialista em Monitoração GMS ou por um representante do operador GMS que tenha recebido treinamento GMU.
O operador tomará as providências necessárias para coletar os dados de pressão de altitude do Gravador Digital de Dados de Vôo (DFDR). Os dados DFDR devem ser enviados à CARSAMMA como arquivo eletrônico. O formato específico do arquivo eletrônico e do ponto de contato DFDR CARSAMMA estão contidos na seção seguinte.
Para o vôo de monitoração, o Especialista em Monitoração GMS ou o representante do operador GMS deverá:

· Enviar o FIF pré-vôo à CARSAMMA e à empresa GMS contratada
· Operar o GMU

· Enviar o FIF pós-vôo à CARSAMMA e à empresa GMS contratada

· Enviar os arquivos dos dados GPS à empresa GMS contratada

Dados do Gravador Digital de Dados de Vôo

Os dados do Gravador Digital de Dados de Vôo devem conter altitude (ALT), em pés, com a respectiva hora (UTC) expressa em hora, minutos e segundos HH/MM/SS com duas casas decimais e o código transponder da aeronave (TXP). Os dados enviados à CARSAMMA devem conter informações com intervalos de, no mínimo,12 segundos. Fornecer os dados da posição da aeronave para cada nível de vôo, para auxiliar a CARSAMMA nos cálculos do ASE. Um ponto de referência será útil quando os dados de posição forem fornecidos no formato distância/azimute (x/y). Por gentileza, informe as unidades de medida para cada parte dos dados de posição enviados à CARSAMMA.
Enviar os dados DFDR à CARSAMMA como ASCII ou arquivo-texto via e-mail.

Informação Pós-vôo de Monitoração

Ao completar o vôo de monitoração, os dados GPS serão processados pela empresa de operações GMS contratada e enviados à CARSAMMA. O operador será avisado por fax do andamento do processo do arquivo de dados. Para o cálculo do ASE, dados meteorológicos e Modo C, quando disponíveis, serão coletados e somados aos dados GPS na CARSAMMA. Os resultados ASE deverão estar disponíveis na CARSAMMA em três semanas após o vôo. Os resultados serão enviados às Autoridades de Aviação Civil dos Estados e disponibilizados no “site” da CARSAMMA.
Contatos GMS CARSAMMA:

Coordenador das Atividades CARSAMMA

Tel: 
55
(12)
3904 5010


55
(12)
3904 5004
Fax:
55
(12)
3941 7055

E-mail:
carsamma@cgna.gov.br
REDUCED VERTICAL SEPARATION MINIMUM (RVSM)

MONITORING APPLICATION

(Enviar o formulário preenchido, por fax ou e-mail, à CARSAMMA)

Operator Name: _________________________________________________________________________________________

Address: _______________________________________________________________________________________________

_______________________________________________________________________________________________________

Operator Primary Point of Contact

Name: ________________________________________________________ Title: _____________________________________

Telephone Number: _________________________ Fax Number: ____________________ Email Address: _________________

Secondary Point of Contact 

Name: ______________________________________________________ Title: _______________________________________

Telephone Number: _______________________ Fax Number: _____________________ Email Address: __________________

Civil Aviation Authority Contact
Name: ______________________________________________________ Title: _______________________________________

Telephone Number: ________________________ Fax Number: ____________________ Email Address: __________________

________________________________________________________________________________________________________

AIRCRAFT INFORMATION

(Please be sure to include data for the ENTIRE fleet)
	Aircraft Model
	Registration Number
	Serial Number

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	



Flight Information Form (FIF)

Please Fax to the CARSAMMA at 55+12 3941-7055,

 24 hours prior to flight and within 6 hours of landing.

	INFORMATION TO BE RECORDED PRIOR TO FLIGHT

	Airline/Operator:
	                                   GMU Container Number:
	

	Point of Contact for Operator:

Name:                                                          Phone:                                            Fax:

	Aircraft Type/Series:
	Aircraft Registration Number:

	Call Sign:
	Airframe Serial Number:

	Planned:  Origin:                                    Departure Date (UTC):                   Departure Time (UTC):

	Planned:  Destination:                            Arrival Date (UTC):                        Arrival Time (UTC):

	Installer (Name/Org.):
	Retriever (Name/Org.):

	Mode S Equipped (Yes/No):                                   Separation Between Mounted Antennas (ft.):

	Installer/Operator Comments:



	INFORMATION TO BE RECORDED BY FLIGHT CREW/GMU OPERATOR

	Data Collection:
	Start Date (UTC):
	Start Time (UTC):

	GMU File Name:

	Departure Time (UTC):
	Origin (ICAO ID):
	

	Please record the requested information as soon as practical when:

1. Aircraft is first established in level flight at or above FL 290, or

2. The ATC assigned transponder code is changed at or above FL 290, or

3. There is a flight level change and aircraft remains at or above FL 290, or

4. An autopilot change is initiated at or above FL 290, or

5. The ACC or FIR changes.

	Time
	Assigned
	Mach/Air
	Xpndr
	Altimeter Reading
	Autopilot (L, R, C)
	FMS/PMS
	ARTCC/FIR

	(UTC)
	FL
	Speed
	Code/Source
	Pilot
	Co-pilot
	Pilot
	Co-pilot
	(Y/N)
	(ICAO ID)

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Data Collection:
	End Date (UTC):
	End Time (UTC):

	Arrival Time (UTC):
	Destination ICAO (ID):
	

	Comments on flight conditions affecting height keeping performance, i.e. turb, and location




CARSAMMA USE
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