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Sistema de Monitoreo basado en el GPS (GMS)
Regiones CAR/SAM
El monitoreo es exigido a todos los Operadores de aeronaves que recibieron la aprobación operacional RVSM. Los objetivos del monitoreo deben ser revisados de acuerdo con las exigencias vigentes; generalmente, 2 ó 3 aeronaves de cada tipo deben ser monitorizadas. Los requisitos de monitoreo y otras informaciones RVSM pueden ser encontrados en los siguientes “Web sitios”:

Agencia de Monitoreo de las regiones del Caribe y América del Sur (CARSAMMA)
· http://www.cgna.gov.br/carsam/Portugues/index.htm
· http://www.cgna.gov.br/carsam/Espanhol/index.htm
· http://www.cgna.gov.br/carsam/English/index.htm
Aprobación de Aeronavegabilidad

Las aeronaves en producción o nuevos proyectos obtienen la aprobación de aeronavegabilidad a través de la calificación RVSM en el Manual de Vuelo de la Aeronave o del Folio de Datos de Certificado por Tipo. Las aeronaves en operación obtienen la aprobación de aeronavegabilidad a través de la aplicación del Boletín de Servicio RVSM por tipo específico. Los requisitos de ingeniería de la aeronave varían por tipos individuales o grupos de aeronaves. Esos requisitos pueden incluir actualizaciones de las computadoras de datos aéreos, modificaciones del tubo de pitot, test de ondulación de revestimiento e inspecciones visuales o de pintura. Una vez obtenida la aprobación de aeronavegabilidad, el proceso de aprobación operacional es completado por la incorporación de la directriz RVSM y procedimientos relacionados al programa de entrenamiento, manuales y programa de mantenimiento.

A monitoreo puede ser realizada después la información de aprobación de la aeronavegabilidad haber sido enviada a la CARSAMMA. Solamente las aeronaves con la aeronavegabilidad aprobada serán monitorizadas.
CARSAMMA

A CARSAMMA es responsable por la actividad de monitoreo y las operaciones del GMS.

El Operador GMS auxiliará a CARSAMMA con el programa de monitoreo.

Descripción del GMS
El GMS consiste del equipo y procedimientos para colectar y procesar tres componentes de datos necesarios: datos de GPS, altitud de presión o Modo C y datos meteorológicos. La Unidad de Monitoreo basada en el GPS (GMU) es usada para colectar los datos GPS durante el vuelo de monitoreo. A CARSAMMA, a través del Formulario de Información de Vuelo – Flight Information Form – (FIF), coordinará con el operador GMU la colecta de la presión de altitud o de los datos del Modo C de los órganos ATS. El operador suministrará los datos de la presión de altitud del Grabador Digital de los Datos de Vuelo (DFDR) de la aeronave monitorizada o del GMU. El atraso en la transmisión del FIF o datos ilegibles o en blanco atrasará el proceso y la divulgación de los resultados. Los datos meteorológicos serán obtenidos por la CARSAMMA sin el envolvimiento del operador.
Vuelos de Monitoreo

Los vuelos de monitoreo pueden ser hechos en vuelos regulares, vuelos de traslación o vuelos específicos de monitoreo. Para asegurar la recogida de datos de posición suficientes, el vuelo debe ser en línea recta y nivelado en cualquier nivel entre LOS FL290 y FL410, y debe tener, por lo menos, treinta minutos de duración. A monitoreo debe ser hecha en áreas donde los datos radar Modo C puedan ser recuperados, cuando necesario. Allende del Modo C colectado por los Órganos ATC, el operador GMU debe enviar los datos de altitud de presión del Grabador Digital de los Datos de Vuelo (DFDR) a la CARSAMMA para el cálculo del Error del Sistema De Altímetro (ASE).
Descripción del GMU

El GMU es un aparato portátil compuesto de un receptor GPS, dos antenas GPS, montadas en las ventanas interiores de la aeronave, y una computadora “laptop”. El aparato necesita ser conectado a la energía de la aeronave (de 2.0 a 4.0 amperios) y admite múltiples tipos de padrones de energía de la aeronave.  El GMU puede ser instalado en la cabina del piloto o de los pasajeros, dependiendo del tipo de la aeronave. El tiempo de instalación es de aproximadamente 15 minutos. En la mayoría de los aviones de transporte, el GMU es instalado, usando las ventanas de la cabina del piloto. El Especialista en Monitoreo GMS normalmente ocupa un asiento mueble para acompañar el funcionamiento del GMU. La instalación del GMU no interfiere en las operaciones de la tripulación.
Proceso de Monitoreo

Al recibir la aprobación de aeronavegabilidad, el Operador de la aeronave debe entrar en contacto con una empresa de operaciones GMS, para discutir las opciones de monitoreo. Para iniciar el proceso de monitoreo el Operador de la aeronave debe presentar el “Monitoring Application” a la CARSAMMA. El “Monitoring Application” debe incluir todas las aeronaves que estarán en operación en las Regiones CAR/SAM.  La colecta de los datos GPS con el GMU puede ser realizada por un Especialista en Monitoreo GMS o por un representante del operador GMS que haya recibido entrenamiento GMU.
El operador tomará las providencias necesarias para colectar los datos de presión de altitud del 
Grabador Digital de Datos de Vuelo (DFDR). Los datos DFDR deben ser enviados a la CARSAMMA como archivo electrónico. El formato específico del archivo electrónico y del punto de contacto DFDR CARSAMMA están contenidos en la sección siguiente.
Para el vuelo de monitoreo, el Especialista en Monitoreo GMS o el representante del operador GMS deberá:

Enviar el FIF prevuelo a la CARSAMMA y a la empresa GMS contratada

Operar el GMU

Enviar el FIF posvuelo a la CARSAMMA y a la empresa GMS contratada

Enviar los archivos de los datos GPS a la empresa GMS contratada
Datos del Grabador Digital de Datos de Vuelo

Los datos del Grabador Digital de Datos de Vuelo deben contener altitud (ALT), en pies, con la respectiva hora (UTC) expresa en hora, minutos y segundos HH/MM/SS con dos casas decimales y el código respondedor de la aeronave (TXP). Los datos enviados a la CARSAMMA deben contener informaciones con intervalos de, en el mínimo, 12 segundos. Suministrar los datos de la posición de la aeronave para cada nivel de vuelo, para auxiliar a CARSAMMA en los cálculos del ASE. Un punto de referencia será útil cuando los datos de posición son suministrados en el formato distancia/azimut (x/y). Por gentileza, informe las unidades de medida para cada parte de los datos de posición enviados a la CARSAMMA.
Enviar los datos DFDR a la CARSAMMA como ASCII o archivo-texto por e-mail.
Información Posvuelo de Monitoreo

Al completar el vuelo de monitoreo, los datos GPS serán procesados por la empresa de operaciones GMS contratada y enviados a la CARSAMMA. El operador será avisado por fax de la tramitación del proceso del archivo de datos. Para el cálculo del ASE, datos meteorológicos y Modo C, cuando disponibles, serán colectados y sumados a los datos GPS en la CARSAMMA. Los resultados ASE deberán estar disponibles en la CARSAMMA en tres semanas después el vuelo. Los resultados serán enviados a las Autoridades de Aviación Civil de los Estados y tornar disponibles en el “sitio” de la CARSAMMA.
Contactos GMS CARSAMMA:

Coordinador de las Actividades CARSAMMA

Tel: 
55
(12)
3904 5010


55
(12)
3904 5004

Fax:
55
(12)
3941 7055

E-mail:
carsamma@cgna.gov.br
REDUCED VERTICAL SEPARATION MINIMUM (RVSM)

MONITORING APPLICATION

(Enviar el formulario rellenado, por fax o e-mail, a la CARSAMMA)

Operator Name: _________________________________________________________________________________________

Address: _______________________________________________________________________________________________

_______________________________________________________________________________________________________

Operator Primary Point of Contact

Name: ________________________________________________________ Title: _____________________________________

Telephone Number: _________________________ Fax Number: ____________________ E-mail Address: _________________

Secondary Point of Contact 

Name: ______________________________________________________ Title: _______________________________________

Telephone Number: _______________________ Fax Number: _____________________ Email Address: __________________

Civil Aviation Authority Contact
Name: ______________________________________________________ Title: _______________________________________

Telephone Number: ________________________ Fax Number: ____________________ Email Address: __________________

________________________________________________________________________________________________________

AIRCRAFT INFORMATION

(Please be sure to include data for the ENTIRE fleet)
	Aircraft Model
	Registration Number
	Serial Number

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	



Flight Information Form (FIF)

Please Fax to the CARSAMMA at 55+12 3941-7055,

 24 hours prior to flight and within 6 hours of landing.

	INFORMATION TO BE RECORDED PRIOR TO FLIGHT

	Airline/Operator:
	                                   GMU Container Number:
	

	Point of Contact for Operator:

Name:                                                          Phone:                                            Fax:

	Aircraft Type/Series:
	Aircraft Registration Number:

	Call Sign:
	Airframe Serial Number:

	Planned:  Origin:                                    Departure Date (UTC):                   Departure Time (UTC):

	Planned:  Destination:                            Arrival Date (UTC):                        Arrival Time (UTC):

	Installer (Name/Org.):
	Retriever (Name/Org.):

	Mode S Equipped (Yes/No):                                   Separation Between Mounted Antennas (ft.):

	Installer/Operator Comments:



	INFORMATION TO BE RECORDED BY FLIGHT CREW/GMU OPERATOR

	Data Collection:
	Start Date (UTC):
	Start Time (UTC):

	GMU File Name:

	Departure Time (UTC):
	Origin (ICAO ID):
	

	Please record the requested information as soon as practical when:

1. Aircraft is first established in level flight at or above FL 290, or

2. The ATC assigned transponder code is changed at or above FL 290, or

3. There is a flight level change and aircraft remains at or above FL 290, or

4. An autopilot change is initiated at or above FL 290, or

5. The ACC or FIR changes.

	Time
	Assigned
	Mach/Air
	Xpndr
	Altimeter Reading
	Autopilot (L, R, C)
	FMS/PMS
	ARTCC/FIR

	(UTC)
	FL
	Speed
	Code/Source
	Pilot
	Co-pilot
	Pilot
	Co-pilot
	(Y/N)
	(ICAO ID)

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Data Collection:
	End Date (UTC):
	End Time (UTC):

	Arrival Time (UTC):
	Destination ICAO (ID):
	

	Comments on flight conditions affecting height keeping performance, i.e. turb, and location




CARSAMMA USE
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